EEE
H, N
Stadt Dorsten

Larmaktionsplan Stufe IV
der Stadt Dorsten

03.06.2024

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ 03.06.2024



https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Inhalt

1 Allgemeing ANGaben .......iceiiiiiiiiiiiic e e e 2
2 Bewertung der ISt-Situation.........ccooveviiiii i 6
3 MaBnahmenplanung ......coiiiiiiiiiini e 10
4 Mitwirkung der OffentlichKeit.......ceeeveeriiieieiieee e 16
5  Evaluierung des AKLIONSPIaNS .......c.coeviiiiiiiiiicricr e 17
6  Inkrafttreten des AKLIONSPIaNS.......ccceiiiiiiiiiiii e 18
Anhang I: Ergebnisse der Larmkartierung ........cc.ceeviiviieviiiicninienneceennnens 19
Anhang II: Ergebnisse der Larmkartierung EBA .........cceovviiiiiiiiiieiiceeeee, 21

Anhang III: Larmkarten Dorsten Lden / LNight «veeeersusrriremmmminninniremmnnennnnn, 24



1 Aligemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustiandige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Dorsten
Amtlicher Gemeindeschliissel: 05562012

Planungs- und Umweltamt — StA 61

Vollstandiger Name der Behdrde: Stadtplanungsabteilung

StraBe: Halterner Stralse

Hausnummer: >

PLZ: 46284

Ort: Dorsten

E-Mail: planung-und-umwelt@dorsten.de

Internet-Adresse: www.dorsten.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstra-
Ben, Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer Larmquel-
len, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Stadt Dorsten ist eine mittelzentrale Stadt am Rande des Ruhrgebiets (Einwohner: rd.
76.000). Sie gehort zum Kreis Recklinghausen und ist mit einer GréBe von 171,2 km2 die
flachenmaBig groBte der zehn Kreisstadte. Die elf Stadtteile (Lembeck, Rhade, Deuten, Wul-
fen, Holsterhausen, Hervest, Ostrich, Hardt, Altstadt, Feldmark und Altendorf-Ulfkotte) zei-
gen urbane, aber auch dorfliche Strukturen. Das Stadtgebiet ist durch die Autobahnen A 31
und A 52, die BundesstraBen B 58, B 224 und B 225 sowie die LandesstraBen L 463, L 509,
L 601, L 607, L 608, L 618 und L 652 sehr gut an das Uberértliche Verkehrsnetz angeschlos-
sen. Der Bahnhof Dorsten wird vom Regional-Express RE 14 in Richtung Essen, Borken,
Coesfeld und der Regionalbahn RB 43 in Richtung Dortmund bedient.

In der Stufe 4 der Larmkartierung wurden alle Bundes- und LandesstraBen mit einer jahrli-
chen Belastung von 3. Mio. Fahrzeugen kartiert. In Dorsten handelt es sich dabei um die
StraBenabschnitte folgender Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen: A 31, A 52, B 58,
B 224, B 225, L 463, L 509 und L 608.



1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie
der Verordnung uUber die Larmkartierung — 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung

(BImSchV).

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder
Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist eine

Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt:

Grenzwerte der Larmkartierung:

StraBenverkehr 24h
Lpoen / dB(A)

StraBenverkehr nachts
Lnight / dB(A)

Schienenverkehr 24h
Loen / dB(A)

Schienenverkehr nachts
Lnight / dB(A)

ab 55 bis 59 ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 50 bis 54

ab 60 bis 64 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 55 bis 59

ab 65 bis 69 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 60 bis 64

ab 70 bis 74 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 65 bis 69
ab 75 ab 70 ab 75 ab 70




Ubersicht nationale Grenz-, Auslése- und Richtwerte zum Ldrmschutz nach Lénder-Arbeits-

gemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI):

Grenzwerte fiir Auslosewerte fiir Richtwerte fiir Immissionsrichtwerte
Neubau oder die Larmsanie- straBenverkehrs- zur Beurteilung von
wesentliche rung an Stra3en rechtliche industriellen Anlagen
Anderung von in Baulast des Larmschutz-
Geltunasbereich StraBen- und Bundes sowie an maBnahmen
9 Schienenwegen Schienenwegen
des Bundes
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Krankenhéuser, 45/ 35
Schulen 5747 64/ 54 70/ 60 fur Krankenhauser
Reines (WR) und 50/ 35 (WR)
Allgemeines
Wohngabiet 59 / 49 64 / 54 70 / 60
(WA) 55 / 40 (WA)
Dorf-/Kern-/
Mischgeblet 64 / 54 66 / 56 72/ 62 60 / 45
Urbanes Gebiet 64 / 54 - - 63 /45
Gewerbegebiet 69 / 59 72/ 62 75/ 65 65/ 50

Die angegebenen Larmpegel
Tag / Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeit-
raum als die Zeit 22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsver-
fahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und
sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnight dargestellten Werten. Im
Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnungen fiir den
jeweiligen Immissionsort notwendig.

beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume




Fir die stadtebauliche Planung werden (blicherweise die schalltechnischen Orientierungs-

werte der DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau" herangezogen:

Geltungsbereich

Orientierungswert tags

Orientierungswert nachts

dB(A) dB(A)
Reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete
geniete _ genete 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsge-
gemein gebiete, Telnsieding=g 55 45 bzw. 40
biete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbe-

diirftig sind, je nach Nutzungsart




2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch 8.082
Larm von HauptverkehrsstraBen ausgesetzt

sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch
Larm von HauptverkehrsstraBen ausgesetzt
sind:

5.164

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch
Larm von Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt
sind:

Bis zu 30

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch
Larm von Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt
sind:

Bis zu 10

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhaus-
gebadude in der Stadt Dorsten an:

HauptverkehrsstraBen Schienenwege
LDEN dB(A): ab55 ab65 ab75| ab55 ab65 ab?75
Wohnungen 3.847 1.461 15 10 0 0
Schulgebiude 24 5 0 0 0 0
Krankenhausgebiude 1 0 0 0 0 0




Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

HauptverkehrsstraBBen Schienenverkehr
... von starken Beldstigungen
betroffen sind: 1.549 4
... von starken Schlafstorungen
betroffen sind: 377 0
...von Ischamischen Herzkrank-
heiten betroffen sind: 3 0

Die Ermittlung erfolgte entsprechend Anhang III der Umgebungslarmrichtlinie auf der Basis
der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen getrennt fir jede Larmquellenart.
Diese Beziehungen basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der
LLeitlinien fir Umgebungslarm flr die Europdische Region™ veroffentlichte. Hierbei handelt
es sich um geschatzte Werte und nicht um reale Nachweise, da hierzu keine o6ffentlichen

Daten verfligbar sind.




2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ver-
kehrslarm ausgesetzt sind

Geschatzte Anzahl der Menschen in der Gemeinde die in Gebdauden wohnen mit

Schallpegeln an der Fassade von:

Loen dB(A) | Ab55-59 | Ab60-64 | Ab65—-69 | Ab70 - 74 Ab 75

Betroffene 3.522 1.490 1.538 1.500 32
Bewohner

Lnight dB(A) | Ab55-59 | Ab60-64 | Ab65—-69 | Ab70 - 74 Ab 75

Betroffene 1.935 1.547 1.598 84 0
Bewohner

Larm gilt als eine Ursache flir Beeintrachtigung des Wohlbefindens, dauerhafte Larmbelds-
tigung stellt ein gesundheitliches Risiko dar. Larm umfasst jegliche Schalleinwirkung, die
belastigt, stort oder gesundheitliche Schaden hervorruft. Dauerbelastungen ab 65 dB(A) am
Tag und ab 55 dB(A) nachts fiihren zu einem signifikant erhdhten Gesundheitsrisiko. Die
Auswirkungen sind individuell verschieden und hangen nicht selten von der Art der Larm-
quelle ab. Sie zeigen sich sowohl im psychisch-mentalen, physischen und sozialen Wohlbe-
finden der Betroffenen. Nachgewiesen wurden Anderungen der Gehirnstromaktivitat, aber
auch schlechter Schlaf und Ausschittung von Stresshormonen. Langfristig kann dies ver-
starkt zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten flihren. Fur ischamische Herzerkrankungen
wird eine Inzidenzrate von 540 Fallen je 100.000 Einwohner zugrunde gelegt. Die gesund-
heitlichen Auswirkungen lassen sich nicht eins zu eins auf die Bevilkerung der Gemeinde
herunterrechnen, da die Anzahl der betroffenen Personen deutlich geringer sind als in ver-
gleichbaren reprasentativen Ballungsraumen. Es kann auch unterstellt werden, dass die be-
troffenen Gebaude mit Mehrfachverglasung ausgestattet sind, sowie dass die (iberwiegende
Mehrheit der Bewohner ihre Schlafrdume so eingerichtet haben, dass diese sich im Bereich
der larmabgewandten Seite im Gebadude befinden.



2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbes-
serungsbediirftige Situationen

Die Larmprobleme sind vor allem im engen innerdrtlichen Bereich zunehmend. Dies spielt
sich gemaB den Zahlen auf allen Bundes-, Landes-, Kreis- und StadtstraBen und Autobahnen
gleichermaBen ab. Eine signifikante Verbesserung der Larmsituation kann nicht verzeichnet
werden. Die kartierten HauptverkehrsstraBen auf dem Stadtgebiet liegen alle nicht in der
Baulasttragerschaft der Stadt Dorsten. Daher kann die Stadt Dorsten auch keine konkreten
MaBnahmen umsetzen. Die Baulasttrager sind der Landesbetrieb StraBenbau NRW und die
Autobahn GmbH. Die Einbindung der StraBenbaulasttrager erfolgt im Beteiligungsverfahren
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligung Tréger 6ffentlicher Belange. Der
StraBenbaulasttréger fiihrt im Rahmen seiner Arbeit sukzessive Uberpriifung der Larmsitu-
ation an einer Vielzahl von Autobahnen, Landes- und BundesstraBen durch. Hierdurch wer-
den Handlungsmdglichkeiten gemaB den Kriterien der Larmsanierung unter Einbeziehung
der Larmaktionsplane der Kommunen erarbeitet. Larmsanierung an bestehenden StraBen
wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchge-
fuhrt. Larmsanierungsprogramme beinhalten aktive SchallschutzmaBnahmen wie z.B. Bau
von Wallen, Wanden, larmmindernden Fahrbahnoberflachen sowie MaBnahmen zum passi-
ven Schallschutz wie z. B. Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungsanlagen. Grund-
satzlich kann jede Biirgerin und Biirger einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larm-
situation im Bereich seines Wohnhauses bei dem Landesbetrieb StraBenbau NRW stellen.
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3.1

MafBnahmenplanung

Bereits vorhandene MaBBnahmen zur Larmminderung

Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung an HauptverkehrsstraBen:

Nr.

Lfd.

MaBnahmenart

Erlauterung (Wo, Was)

1.

Verringerung der Fahrge-
schwindigkeit

Die zulassige Verkehrsgeschwindigkeit auf den be-
troffenen Abschnitten wird durch die StraBenverkehrs-
behdrde regelmaBig in Abstimmung mit der Verkehrs-
planung und dem StraBenbaulasttrager berpriift und
— soweit die rechtlichen Rahmenbedingungen vorlie-
gen — angepasst. Eine Verringerung der Fahrge-
schwindigkeit kann auch zu einer Verringerung der
Schallemissionen und damit zu einer Reduzierung der
Larmbelastung flihren.

Beispiel: L 463 (Gahlener StraBe / Kbnigsberger Allee)
Teilstrecke Autobahnzubringer — Richtung Innenstadt
wurde die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert.

Passive Larmschutzmaf-
nahmen an Gebauden:
,Schallschutzfenster®

Um erhohten Schallimmissionen auf Teilabschnitten
zu begegnen, hat die Stadt Dorsten von der Méglich-
keit zur Aufstellung von Larmschutzsatzungen i.R.
von Bebauungsplanverfahren Gebrauch gemacht. Im
Rahmen der Larmschutzsatzung wurden betroffene
Immobilien identifiziert und finanzielle Unterstlitzung
zur Umsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen
gewahrt. Hierbei handelt es sich i.d.R. um den Ein-
bau von Schallschutzfenstern.

Beispiel: Larmschutzsatzungen wurden flir den Be-
reich B 224 (Ostwall) und fir den Bereich der B 58
(Dllmener StraBe) aufgestellt.

Starkung des offentlichen
Verkehrs

Uber eine Verbesserung des Angebots der éffentli-
chen Verkehrsmittel soll der motorisierte Individual-
verkehr (MIV) bestenfalls reduziert und die von ihm
ausgehende Larmbelastung vermindert werden.
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Beispiel: Der Bahnhof Dorsten ,,Blirgerbahnhof™
wurde umfassend aus- und umgebaut und im Bahn-
hofsgebaude neue Angebote fiir Pendler und Rei-
sende geschaffen. Auch die Radstation und deren
Zugang wurde modernisiert.

Beispiel: B 225 - Busverbindung Linie SB25 15 min
Takt — Dorsten / Marl / Recklinghausen

Neue barrierefreie Bushaltstellen:

Kreskenhof - Linie 278 (Holsterhausen L 607)
ThiringerstraBe - Linie 298 (Wulfen B 58)

Optimierung der Lichtsig-
nalsteuerung ,grline
Welle"

Durch eine Optimierung der Lichtsignalsteuerungen
soll der Verkehrsfluss verstetigt und Abbrems- und
Beschleunigungsvorgange vermieden werden. Eine
Verstetigung des Verkehrsflusses kann positiven Ein-
fluss auf die Larmsituation haben.

Eine Uberpriifung und Anpassung der Lichtsignalan-
lage (LSA) fand z.B. im folgenden Abschnitt statt:

B 224 Ostwall Willy-Brandt-Ring, Bochumer StraBe,
Vestische Allee

Verbesserung der Infra-
struktur fur Radfahrer

Uber eine Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfah-
rer soll der motorisierte Individualverkehr (MIV) re-
duziert und die von ihm ausgehende Larmbelastung
vermindert werden. Auch soll die Verkehrssicherheit
durch bessere Infrastruktur fiir Radfahrer gewahrleis-
tet sein.

Beispiel: Radweg B 58 zwischen Wittenberger Damm
und GroBe Heide

MaBnahmen am StrafBen-
belag

Aufbringung eines StraBenbelags mit larmtechnisch
verbesserten Eigenschaften

Beispiel: Autobahn A 31, Einbau von temperaturab-
gesenktem Gussasphalt MA 8 S; Abschnitt in Dorsten
A 31 Kilometrierung 10,225 bis 11,8
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Ladesaulen flir Elektro-
fahrzeuge

Nach Angaben des Landesbetriebs IT.NRW hat mitt-
lerweile der Bestand von PKW mit Hybrid- oder Elekt-
roantrieb zum Stichtag 01.01.2023 einen Anteil von
7,2% an der Gesamtzahl der PKW in NRW erreicht.
Um weitere Anreize zu schaffen, den Umstieg auf die
schadstoffarme und leisere Elektromobilitat zu er-
leichtern, ist es wichtig, den Ausbau der Ladeinfra-
struktur zu forcieren.

Folgende Ladesdulen sind im Stadtgebiet in Betrieb:
Ca. 75 Ladepunkte, davon 49 Normalladepunkte (AC-
Laden) und 26 Schnellladepunkte (DC-Ladepunkte)

Forderung von passivem
Schallschutz

Jede Biirgerin und Birger kann einen formlosen An-
trag auf Uberpriifung der Lérmsituation im Bereich
seines Wohnhauses an Landesbetrieb StraBenbau
NRW stellen.
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3.2

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachs-
ten finf Jahre

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung an HauptverkehrsstraBen:

Lfd. | MaBnahmenart | Erlauterung (Wo, Was) | Erlauterungen | Kosten der
Nr. des erwarteten | MaBnahme
Nutzens [€]
1. MaBnahmen B 224 Borkener Strale Reduzierung des | unbekannt
am StraBenbe- L 607 Pliesterbecker StraBe | Larms durch Be-
lag L 509 Halterner StraBe seitigung der
B 224 Bochumer Straf3e StraBenschaden
B 225 Marler StraBe
B 58 Dilmener StraBe /
Weseler StraBBe
Oberflachensanierung;
Austausch mit dem Lan-
desbetrieb Straenbau
NRW
2. Verbesserung der | B 225 Marler StraBe: Reduzierung MIV | unbekannt
Infrastruktur fir Ausbau Haltestelle Nach- und Steigerung
Radfahrer und barschulte mit neuem Geh- | OPNV
FuBganger und Radweg Anschluss
4, Verringerung der | B 225 Marler StraBe Verringerung der | unbekannt
Fahrgeschwindig- | g erer StraBe — Schleusen- | Betroffenenzahlen
keit straBe
»Prifung Reduzierung auf
Tempo 50"
5. Starkung des 6f- | B 225 Marler StraBe: Reduzierung MIV | unbekannt
fentlichen Ver- Ausbau barrierefreie Halte- | und Steigerung
kehrs stelle Nachbarschulte OPNV
B 225 Gladbecker StraBe
Wiederinbetriebnahme der
Haltestelle ,Alter Friedhof"
B 225 Marler StraBe Aus-
bau barrierefreie Bushalte-
stelle ,,Im Stadtsfeld"
B 224 /L 601
Diverser Ausbau barriere-
freie Bushaltestellen
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6. Optimierung der | L 463 Gahlener StraBe Di- | Reduzierung des | unbekannt
Lichtsignalsteue- | gitalisierung der Lichtsig- Ldrms und Opti-

rung nalanlagen ,Griine Welle" | mierung des Ver-
kehrs
7. Ladesaulen fir Sukzessiver Ausbau von Reduzierung des | unbekannt

Elektrofahrzeuge | Ladeinfrastruktur fir Fahr- | Larms durch die
zeuge mit elektrischem An- | langfristige Erho-
trieb im gesamten Stadtge- | hung des Anteils
biet der E-Fahrzeuge;
Abbau von Barrie-
ren

Erlauterungen des Planungsstandes der jeweiligen MaBnahmen:

Beziglich der MaBnahmen 1 bis 6, ist die Stadt Dorsten mit dem Landesbetrieb StraBen-
bau NRW im Austausch.

MaBnahme 7 — Ausbau von Ladeinfrastruktur fir Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb -
wird der Fokus in den kommenden Jahren auf die Erh6hung der Anzahl der Schnelllade-
punkte (DC-Ladepunkte) gelegt. Auch werden die Normalladepunkte (AC-Ladepunkte) in
Dorsten erhoht, damit Barrieren fiir Blrgerinnen und Blirger abgebaut und das Angebot
stadtweit erweitert und gestreut werden kann.

Erlauterungen des erwarteten Nutzens:

Die geplanten MaBnahmen sollen auf lange Sicht den Larm in der Stadt Dorsten verrin-
gern. Zudem soll durch die Lichtsignalsteuerung ,griine Welle" der Verkehrsfluss optimiert
werden. Weiterhin wird durch den Ausbau der Haltestellen und des Liniennetzes der OPNV
gestarkt. Nicht zuletzt wird durch Ausbau von Rad- und FuBwegen der nicht motorisierte
individual Verkehr (NMIV) gestarkt. Diese MaBnahmen sollen insgesamt die Blirgerinnen
und Burger vor gesundheitlichen Auswirkungen schiitzen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Gibt es eine landfristige Strategie? Ja

Es soll dauerhaft an bestehenden und geplanten MaBnahmen gearbeitet und diese dem
Stand der Technik angepasst werden. Weiterfiihrend soll ein regelmaBiger Austausch mit
dem Landesbetrieb StraBenbau NRW und mit der Autobahn GmbH gesucht werden, um
gemeinsam neue Wege zur Larmbekampfung zu finden.

14



3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: Nein

Eine intensive Auseinandersetzung mit dem Thema ruhige Gebiete hat im Rahmen der Larm-
aktionsplanung der Stadt Dorsten stattgefunden. Auf eine explizite Ausweisung wurde nach
Abwagung jedoch derzeit verzichtet. Die Stadt Dorsten zeichnet sich weitgehend dadurch
aus, dass Erholungsbereiche im Freiraum und Naturrdume auf kurzem Wege aus den Sied-
lungsgebieten erreicht werden konnen. Diese Bereiche dienen den Blrgern als Erholungs-
flache und als Ruhezonen mit vielen Riickzugsméglichkeiten.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fiir die sich der StraBenverkehrslarm
durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der nachs-
ten funf Jahre reduziert

Wenn die geplanten MaBnahmen im vollen Umfang umgesetzt werden kénnen, sollte sich
der Larm fur ca. 5% der Larmbetroffenen verringern, dies sind ca. 400 Betroffene flir die
Stadt Dorsten.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: 16.10.2023 Bis: 13.05.2024
4.2 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans wurde Uber das Amtsblatt der Stadt
Dorsten bekannt gemacht. Die ortlichen Medien wurden Uber Inhalt und Beteiligungszeit-
raum informiert. Das Beteiligungsverfahren der Stufe IV fand in zwei Phasen statt, die erste
in der Zeit vom 16.10.2023 bis zum 17.11.2023 und die zweite in der Zeit vom 11.04.2024
bis zum 13.05.2024 iiber das Beteiligungsportal ,Beteiligung NRW" statt. Die Offentlichkeit
und die betroffenen Trager 6ffentlicher Belange wurden die Kartierungsergebnisse und der
Larmaktionsplan Entwurf vorgestellt. Die Auswertung der Stellungnahmen und Hinweise
wurden dem Ausschuss und dem Rat vorgelegt. Insgesamt sind 46 Stellungnahmen zum
Larmaktionsplan eingegangen, davon duBerten 9 keine Bedenken.

4.3 Art der Interessentrager, die an der o6ffentlichen Konsul-
tation teilgenommen haben

Es haben Betroffene und interessierte Blrger sowie verschiedene Behdrden teilgenommen.

Anzahl der Personen, die an der o6ffentlichen 55
Konsultation teilgenommen haben:
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4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Of-
fentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der offentlichen Konsulta- Ja
tion Stellungnahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Kon- Ja
sultation eingegangenen Stellungnahmen in den
LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Kon- Nein
sultation Uberarbeitet wurde:

4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

Die Ergebnisse der offentlichen Konsultation wurden in einem 2-spaltigen Word-Doku-

ment protokolliert. Das Prtifergebnis ist als Anlage beigefugt.

5 Evaluierung des Aktionsplans
5.1 Uberpriifung der Umsetzung
Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Nein

Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

5.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Nein
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind

17



6 Inkrafttreten des Aktionsplans

6.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten
am: 28.06.2024
6.2 Link zum Aktionsplan im Internet

https.//www.dorsten.de/wirtschaft-und-wohneny/planung-and-umwelt/umweltschutz
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Anhang I: Ergebnisse der Léifmkartierung

Ergebnisse der Larmkartierung 13.03.2024
Dorsten

Bericht liber die Larmkartierung fur die Stadt

Dorsten

Gemeindekennzahl: 05562012
Kennung der Behorde fir die Larmkartierung: DE_NW_05562012

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde fiir die Larmkartierung nach §47e BImSchG
Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Stadt Dorsten
Haltener Str. 5
46284 Dorsten

Telefon: 02362 660
E-Mail: pressestelle@dorsten.de
www.dorsten.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn,
http://www.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die Hauptverkehrsstraflen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
aulerhalb der Ballungsraume und fur die GroRflughafen, durch das Landesamt fur
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Seite: 1
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Ergebnisse der Larmkartierung 13.03.2024

Dorsten

Tabellarische Angaben liber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstraf3en
(HauptverkehrsstraRen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschitzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Dorsten:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):
3522 1490 1538 1500 32
LNight | ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):
1935 1547 1598 84 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Dorsten:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab75
GroRe in km2 36,93 9,84 1,94
Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Dorsten:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab75
Wohnungen 3847 1461 15
Schulgebaude 24 5 0
Krankenhausgebaude 1 0 0
Seite: 2
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Anhang II: Ergebnisse der Larmkartierung EBA

16.02.24, 10:34 Abfrageergebnis

Suchen

9 359230.53, 5725230.21
Gemeindestatistik (ULR)

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde: Dorsten
AGS: 05562012
Geschitzte Zahl der von Umgebungsldarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gem3R BEB) sowie kommunale Larmkennziffer
Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 20
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) <10
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0
ab 70 dB(A) bis 75 dB(A) 0
ab 75 dB(A) 0
Lpen Larmkennziffer 67

Anmerkung: Bei den Angaben zu Lpgn handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.
Nacht-Larmindex (Lnignt)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 30
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) <10
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 0
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 0
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 0
ab 70 dB(A) 0
Lnight LA&rmkennziffer 35

Anmerkung:Bei den Angaben zu Lyign handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Falle starker Belastigung Lpgn

Falle starker Schlafstdrung Lyjgnt

Von Umgebungsldarm belastete Flache und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebdude Lpgy
Belastete Flachen in km?

{iber 55 dB(A) 0,20
{iber 65 dB(A)

ber 75 dB(A)

Belastete Wohnungen
iber 55 dB(A)

(iber 65 dB(A)

(iber 75 dB(A)

Belastete Schulen

(ber 55 dB(A)

(iber 65 dB(A)

(ber 75 dB(A)

Belastete Krankenhduser
(ber 55 dB(A)

(iber 65 dB(A)

(iber 75 dB(A)

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen
aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

o
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Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung 0
[Anzahl je Gemeinde]

1. An welchem Ort fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm belastet? Bitte wahlen Sie einen Ort, auf den Sie sich im
Fragebogen beziehen!

1.1 zu Hause (Eigentum)

1.2 zu Hause (Miete)

1.3 Arbeits- / Dienststatte

1.4 Bildungseinrichtung

1.5 Krankenhaus / Rehabilitationsstatte

1.6 offentlicher Raum (z. B. Park, Sportplatz, Freizeiteinrichtung)

2. Wie oft halten Sie sich gewdhnlich an dem genannten Ort auf?
2.1 taglich

2.2 4-6 Tage / Woche

2.3 weniger als 4 Tage / Woche

2.4 kuzzeitiger oder temporarer Aufenthalt (z. B. Tagung, Urlaub etc.)
3. Wieviel Zeit bleiben Sie am genannten Ort?

3.1 bis zu 2 Stunden

3.2 2 bis 6 Stunden

3.3 6 bis 12 Stunden

3.4 langer als 12 Stunden

4. Bei welchen Tétigkeiten fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrsldrm an dem genannten Ort gestért? Ich fiihle mich
beim...

4.1 Schlafen...nicht gestdrt

4.2 Schlafen...schwach gestort

4.3 Schlafen...maBig gestért

4.4 Schlafen...stark gestort

4.5 Arbeiten...nicht gestort

4.6 Arbeiten...schwach gestort

4.7 Arbeiten...maBig gestort

4.8 Arbeiten...stark gestort

4.9 Erholen / in der Freizeit...nicht gestort

4.10 Erholen / in der Freizeit...schwach gestort
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16.02.24, 10:34 Abfrageergebnis

4.11 Erholen / in der Freizeit...maRkig gestort
4.12 Erholen / in der Freizeit...stark gestort
5. Durch welche Arten des Schienenverkehrs fiihiten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren an dem genannten Ort
gestort? Ich flhite mich durch...

5.1 Personenverkehr...nicht gestort

5.2 Personenverkehr...schwach gestort

5.3 Personenverkehr...magig gestort

5.4 Personenverkehr...stark gestort

5.5 Glterverkehr...nicht gestért

5.6 Guterverkehr...schwach gestort

5.7 Glterverkehr...maBig gestort

5.8 Glterverkehr...stark gestort

6. In welchen Zeitrdumen fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren durch Schienenverkehrsldrm an dem genannten
Ort gestort? Ich flihite mich...

6.1 tagstiber (6—18 Uhr)...nicht gestért

8.2 tagsiber (6—18 Uhr)...schwach gestort
6.3 tagsuber (6—18 Uhr)...makig gestort

6.4 tagsiber (6—18 Uhr)...stark gestort

6.5 abends (18-22 Uhr)...nicht gestort

6.6 abends (18-22 Uhr)...schwach gestort
6.7 abends (18-22 Uhr)...maRig gestort

6.8 abends (18-22 Uhr)...stark gestort

6.9 nachts (22—6 Uhr)...nicht gestort

6.10 nachts (22—6 Uhr)...schwach gestort
6.11 nachts (22—6 Uhr)...maRig gestort

6.12 nachts (22-6 Uhr)...stark gestort

7. Wie bewerten Sie die unterschiedlichen Larmquellen des Schienenverkehrs an dem genannten Ort? Ich fiihle mich
durch...

7.1 Fahrgerausche...nicht gestort

7.2 Fahrgerausche...schwach gestort

7.3 Fahrgerausche...méanig gestort

7.4 Fahrgerausche...stark gestort
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7.5 Bremsgeréausche...
7.6 Bremsgerausche...
7.7 Bremsgerausche...
8 Bremsgerausche...

nicht gestort
schwach gestort
manig gestort
stark gestort

9 Kurvenquietschen...nicht gestort

10 Kurvenquietschen...schwach gestort

11 Kurvenquietschen...méfkig gestort

12 Kurvenquietschen...stark gestort

13 SchienenstolRgerdusche...nicht gestort

14 SchienenstolRgerausche...schwach gestort

15 SchienenstolRgerdusche...mafkig gestort

16 SchienenstolRgerausche...stark gestort

17 Brlickendréhnen...nicht gestort

7.18 Briickendréhnen...schwach gestort

7.19 Briickendrohnen...mafig gestort

7.20 Bruckendréhnen...stark gestort

7.21 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...nicht gestort

7.22 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...schwach gestért

7.23 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...maRig gestort

7.24 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...stark gestort

8. Welche personlichen Auswirkungen befiirchten Sie durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort?
8.1 finanzielle Auswirkungen...keine

8.2 finanzielle Auswirkungen...schwach

8.3 finanzielle Auswirkungen...magig

8.4 finanzielle Auswirkungen...stark

8.5 Soziale Auswirkungen...keine

8.6 Soziale Auswirkungen...schwach

8.7 Soziale Auswirkungen...mallig

8.8 Soziale Auswirkungen...stark

8.9 Konzentrationsstorungen...keine

8.10 Konzentrationsstdrungen...schwach

8.11 Konzentrationsstérungen...mafig

8.12 Konzentrationsstorungen...stark

8.13 Schlafstérungen...keine

8.14 Schlafstorungen...schwach

8.15 Schlafstérungen...makig

8,16 Schlafstérungen...stark
8.1
8.1
8.1

7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.
7.

7 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...keine
8 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...schwach
9 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...makig
8.20 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...stark
8.21 psychische Auswirkungen...keine
8.22 psychische Auswirkungen...schwach
8.23 psychische Auswirkungen...maRig
8.24 psychische Auswirkungen...stark
8.25 Horschaden...keine
8.26 Horschaden...schwach
8.27 Horschaden...magig
8.28 Horschaden...stark
9. Welche MaBnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm halten Sie in lhrer Situation fiir besonders wichtig?
9.1 Malnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...sehr wichtig
9.2 Maltnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...wichtig
9.3 Maltnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...unwichtig
9.4 Maltnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwénde)...sehr wichtig
9.5 Maltnahmen an der Strecke (z. B. L&rmschutzwande)...wichtig

about:blank
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16.02.24, 10:34 Abfrageergebnis

9.6 MaBnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwénde)...unwichtig

9.7 Mallnahmen am Geb&ude (z. B. Larmschutzfenster)...sehr wichtig

9.8 Maltnahmen am Gebaude (z. B, Larmschutzfenster)...wichtig

9.9 Maltnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...unwichtig

9.10 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte flir Lérm)...sehr wichtig

11 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fur Larm)...wichtig

12 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte flir LArm)...unwichtig

9.13 Veranderungen der Streckennutzung...sehr wichtig

9.14 Veranderungen der Streckennutzung...wichtig

9.15 Veranderungen der Streckennutzung...unwichtig

10. Haben Sie durch einen der Faktoren eine Veranderung lhrer Larmsituation in den vergangenen fiinf Jahren an dem
genannten Ort wahrgenommen?

10.1 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...\Verbesserung

10.2 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...keine Veranderung

10.3 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...Verschlechterung

10.4 Veranderung durch LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwénde oder -fenster)...Verbesserung
10.5 Veranderung durch LarmschutzmaRnahmen (Léarmschutzwénde oder -fenster)...keine Verénderung
10.6 Veranderung durch LarmschutzmaRnahmen (Larmschutzwéande oder -fenster)...Verschlechterung
10.7 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflichen etc.)...Verbesserung

10.8 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflichen etc.)...keine Verédnderung

10.9 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflichen etc.)...Verschlechterung

10.10 Verénderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...\Verbesserung

10.11 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...keine Verénderung

10.12 Verénderung des Zugmaterials (Fllsterbremse etc.)...\Verschlechterung

10.13 Verénderung der Streckennutzung...Verbesserung

10.14 Verénderung der Streckennutzung...keine Veranderung

10.15 Veranderung der Streckennutzung...Verschlechterung

11. Wie hdufig nutzen Sie selbst die Bahn?

11.1 taglich, fast taglich

11.2 an mehreren Tagen / Woche

11.3 etwa 1 Tag / Woche

11.4 etwa 1-3 Tage / Monat

11.5 seltener als 1-3 Tage / Monat

11.6 nie

9.
9.

12. Nach Beantwortung aller Fragen zu lhrer persénlichen Larmbelastung, teilen Sie uns bitte abschlieBend mit, wie Sie Ihre

gesamte Larmsituation zusammenfassend einschétzen.
12.1 dullerst stark belastet

12.2 stark belastet

12.3 méRig belastet

12.4 schwach belastet

12.5 nicht belastet

Larm an Schienenwegen

(https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen/grundlagen_node.html)
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Anhang III: Larmkarten Dorsten Laden / Lnight
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