Stadt Dorsten
M/

Stirken

Anbindung des
Stadtteils Wulfen

Viele
selbststandige
Ful- und Radwege

Beschilderung
der Routen des
RVR - grol3e Ziele

Gutes Alltags-
und Freizeitnetz
(Radverkehr)

So

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN

Touristische Radwege -
Potenzial des touristischen
Radverkehrs (im Vergleich

zum Ruhrgebiet)

+
Wanderwege

MNord-5id-Achse Gber die
Lippe mit dem Fahrrad
schneller zuriickzulegen als
mit dem Auto (Rush-Hour)

STATUS QUO

Schwiéchen

Nachteilige Schaltung
van Ampeln flr
Radfahrer und
FuRganger

irrefihrende
Wegeflhrung fdr
FuBiganger und
Radfahrer

!

verwirrende
farbliche
Markierungen

Schlechte Qualitat
der Radwege -
Oberflachenqualitat

Parkende
Fahrzeuge auf
Gehwege

Gewerbegebiete nicht
auf dem FulR- und
Radverkehr ausgelegt

fehlende
Fahrradmiet-
stationen

)

0 energielenker

Anbindung der
nordlichen Stadtteile
(Lembeck und Rhade)

Anbindung Richtung Osten -
nicht worhandene
Radwegefihrung (Mari,
Recklinghausen, Herten)
Schwerpunkt 8224, B225

|

Idee: Alternativen
in unmittelbare
Mahe schaffen

Radverkehrsrouten fir
den taglichen
Gebrauch nicht
geeignet

Beschilderung der
Routen die nicht des
RVR angehdren

Gefahrenpotenziale
{Radwverkehr) an Querungen
auf den
Hauptverkehrsstraen
{Bundes- und Landesstralizn)




Stadt Dorsten
2/

Starken

Uberregionale
Anbindung Uber
die A31 und A52

Gute Anbindung der
Innenstadt MV und OV
{ZOB, Bahnhof, Parkflache,
Hauptverkehrsstralen)

Gute Infrastruktur
und Informationen
an den Bahnhofen

Exemplarische
Verkehrsfiihrung
in Hervest

o [ &

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN

Schnelle Anbindung
mit dem Zug ins
Ruhrgebiet

E-Ticket

STATUS QUO

Schwichen

Verkehrsbelastung

zum Rush Hour im

Bereich der Bricke
dber die Lippe

wenige
Verbindungen
Uber den Kanal

Nadelohr rwischen
Echermbeck und Dorsten
{enge Strafien, Staus) - sehr
hohes Verlehrsaufkommen

AS52 - B225 Staus
zum Rush Hour

B58 - Verkehrs-
belastung am
Levis-Werk

Die Stadt ist auf

Ampelschaltung
verhindert den
Verkehrsfluss im
motorisierten Verkehr

Optimierungspotenzial
inder LSA-Schaltung
fir den MIV

fehlende
Ubersichtlichkeit der
verschiedenen
Parkraumbetreiber

offentliche Lade-
infrastruktur ist
ausbaufahig

fehlender Anreiz zum
Umstieg auf
nachhaltigen
Verkehrsmitteln

Autofahrer
ausgelegt
Idee: keine direkte
= ;i Umgehungsstralle - Busverbindung zum
koste ngunstlge Beruhigung der Zechengelande (von
Parkplatze Innenstadt Wulfen, Rhade)

R -
55 energielenker

Anbindung nach Haltern und
Gelsenkirchen mit dem OPNY
{zu Schwachlastzeiten)
schlecht

Anbindung Wulfen -
Dorsten Innenstadt zu
den Schwachlastzeiten

{ab 21 Uhr)

Schlechte Anbindung
der Stadtteile zu
Schwachlastzeiten
(abends)

fehlende aktuelle
Informationen an den
Bushaltestellen (DFI,
QR-Code)

Keine
Beleuchtung der
Haltestellen

Zuverlassigkeit
und Flexibilitat
des Busverkehrs

Vernetzung von Bus
und Bahn
(insbesondere in den
landlichen Regionen)



Stadt Dorsten
B

MOBI LITATS ENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN e energielenker

Handlungsfeld Radverkehr

Prifung und
Umsetzung weiterer
FahrradstralRen

Uberpritffung und Verbesserung
der Mitnahmemoglichkeiten des
Fahrrades im OPNY in engem
Austasch mit den
Verkehrsbetrieben

Erarbeitung eines
gesamtstadtischen
Radverkehrskonzepts

Erarbeitung eines
kleintelligeren
Beschilderungssystems flr
den FUB- und Radverkehr
innerhalb der Stadtteile

Verbesserung der
Verschneidung
Alltagsmobilitat und
Freizeitmobilitat im
Radverkehr

Erarbeitung eines
Grundsatzentschelds zur
vermehrten Berlcksichtigung
des Radverkehrs in der
Planung

Uberprifung und Umsetzung
von Radfahrstreifen umd
Schutzstreifen an den
Hauptverkehrsstralen

Forderung und Umsetzung
eines flachigen
Ladeinfrastrukturnetzes
fir E-Fahrrader

Handlungsfeld FulBverkehr

Erarbeitung eines
FulBverkehrs-
verkehrskonzepts fiir
die Innenstadt

LEITZIELE

Handlungsfeld Off. Verkehr /

Intermodalitat

Ausbau und
Attraktivitatssteigerung
der Bahnhaltepunkte
als Mobilitats-Hubs

Verbesserung der
Barrierefreihelt an den
Bahnhaltepunkten in
Austausch mit der DB Station
& Service AG

Uberpriifung der
Moglichkeiten von On
Demand Verkehren zu

Schwachlastzeiten

Uberpriifung der
Moglichkeit einer
Taktverdichtung im
OPNV

Schaffung von
Anreizen zur OPNV-
Mutzung flr
MNeuburger*innen

Attraktivitatssteigerung
des OPNV durch
Verbesserung der
Umstiegssituation

LA

Handlungsfeld Maotorisierter Verkehr

Reduktion der Attraktivitaz des Reduktion des MIV-Anteils am
motorisierten Verkehrs durch Madal Split durch Verlagerung von
gezielte Bevorrechtigung der motorisiertem Verkehrsaufkommen

Verkehrsmittel des rugunsten der Verkehramimel des
Umweltverbunds Unweltverbunds
Forderung und Umsetzung Uberpriifung von
eines flachigen Maoglichkeiten zur
Ladeinfrastrukturnetzes Bindelung von
fur E-Fahrzeuge Lieferverkehren

Handlungsfeld Planung /
Stadtentwicklung

Frihzeitige und verstarkie
Berlcksichtigung von
Maobilitdtsbelangen in der
Stadt- &
Quartiersentwicklung

Handlungsfeld Kemmunikation

Etablierung eines Mobilitzts-
Dialogs zur Verbesserung der
gesamtheitlichen
Kommunikation aller
Mobilitatsangebote




