Stadt Dorsten i's
2

Starken

gutes
Radwegenetz fiir
Touristik (Kanal)

Gute
Beschilderung
der Radwege

Lippe Fahre
Baldur ist eine
tolle Sache

Radwege Wesel-
Datteln Kanal

Genug und gute
Fahrradabstellanlagen
in der Innenstadt
(mo-fr)

$o

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN
STATUS QUO

viele Radwege Bahntrasse
Radwege Richtung Schermbeck

Idee: SchlieBfacher
fir Einkaufstaschen
in der Innenstadt

Idee:
Fahrradaktionstage als
Werbung fiirs Fahrrad

Schwiéchen

Fehlende Radwegeverbindungen & Zustand

keine Radverbindung  Kein Fahrradweg FiirstLeopold-Allee:

uber die Lippe von von Ostrich zur neue StraBe ohne
Ostrich aus [ eigenen Radweg
'ehlednder F;a‘dweg fE"'::‘:‘::;‘:::ge" Staub auf Wege
an der Gahlener i
entlang Lippe-
i Bundesstralen
Str. nach Ostrich aral
wenig aberregionale Zu wenig
il e ZS(hIE(:tder
verbindungen s T
Rubrgebiet Radwege
Radwege
schlechter Radweg an
el RNEN  senecher zusandder  Schlechte

o Radwege (Gahiener
derte der appr Lo Nt Ausschilderung

meH) Fahrradwege
Anbindung der

Fehlender Radwes | g o cooiiare

kein Radweg von

an der Klosterstr. Ostrich zur
bis Hardt / Aldi T AE Innenstadt
Fahrradabstellanlagen
oft kein Platz fir E- fur Lastenrader nicht Lebensmitteleinzelhandels
Bikes und vorhanden standorten (auch
Seniorenbikes (Discounter) (TR T B

Infrastruktur fur E-Fahrrader

Bike-Ladestationen  Ladestationen E-
und - Bikes und E-
Servicestationen  Scooter (Senioren)

Wenn E-Bikes als Fehlende

Ersatz fir Auto,dann | Jdecravion fiir
will man ein anderes

Tempo: gute Radwege E-Bikes

FuBverkehrsinfrastruktur

Parkende Autos zu schmale
auf Geh- und FuBwege und
Radwege schlechter Zustand
i barrierefreie Fulwege
unsicherer Schulweg keine
entlang der Clemens-  Querungshilfen an 5‘”;7;’:;;: fotnaus
Auguststr. BundesstraBen R
keine sichere Taktile Inseln Schmale
Sehull ohne Anbindung  FuBwege in den
chulwege an OPNV Altstadt-Gassen

energielenker

Lichtsignalanlagen & Schaltung

flr FuBganger:zu  indie Stadt ehic(via  Regelung lr Radiahrer

lange Wartezeiten  Gahlenerstr) an Ampekreuzungen
Jmpelschalung  Ampelschaltung
verbessern: zu lange Lippetal fur Bettelampeln
[T FuBganger zu lang

Barrierefreie
Gestaltung von
Lichtsignalanlagen
fehlen

Fahrradzonen / FahrradstraBen / Fiihrungsformen

EinbahnstraBen-

] 2u wenig fehlende Fahrradzonen
nérdlich und sddiich
(ST ST Fahrradzonen der Klosterstr.
Bei Ampeln keine  Radverkehr Innenstadt ‘““‘“3"’"" advetichy
Eindeutigkeitvon = nur icht nutzbare e
Rad- und FuBwegen Einbahnstraen i
FahrstraRe leider e Ubergange
keine EECEERE Radweg / StraBe
Fahrradstrage o 2CStrabe! sehr schlecht
Radverkehr Innenstadt Angstzonen
= nur nicht nutzbare Radweg
Einbahnsratien et
Verkehrssicherheit

Ubergénge zwischen
Fahrbahn und
Radweg sehr schlecht

keine Trennung der
Fahrtrichtungen des
Fahrradverkehrs
vorhanden

keine Trennung von
FuB- und Radverkehr
vorhanden

Baustellen sind
ein Problem fur
den Radverkehr

fehlende bzw. schlechte  Autos fahren zu
Radwegmarkierungen an
der Klosterstr. schnell an X
(Nahe ALDI) Radfahrern vorbei

Radstreifen Kanalplanken

Westwall
gefahrlich el
FuRganger und Umfahrungs-
Radfahrer zu eng anlagen oft eng
zusammen

fehlende / schlecht
Radweg-Markierungen
an der Klosterstr.

Sonstiges
Umlaufsperren im Fahrradmitnahme
Stadigebiet sind zu eng for ¢ .
Lastenrader / Anhanger im Bus schlecht:

(Bsp. am Kanal, Lippe) zu umstandlich

fehlender
Informations-
fluss

Leihstationen
flir Lastenrader



Stadt Dorsten

Starken

Bahnhaltepunkte

Umgestaltung des
Bahnhofs und
Bahnhofsplatzes

Zustand der
Zuge
(Sauberkeit)

Gute Taktung
der RE-Zlge

gutes
klassifiziertes
StraBennetz

2 Autobahnen (A31
und A52) und 3
BundesstraRen (58,
224, 225)

A ] G

STATUS QUO

Schwichen
OPNV

Anschluss- direkte Bus- und
i Bahnverbindung nach
moglichkelt BUs ccer und atcern
+Bahn fehlen
Umstieg in der keine OPNV-
"letzten Meile" Anbindung
schwierig Hardt-Kaufland
keine gute Taktung des X
GPNVin unzureichendes
AuBenbezirken OPNV-Angebot
(©strich)

Tarifsystem zu (")PNV 7u
kompliziert + zu

teuer teuer
Kinderwagen- Zeitersparnis
mitnahme /

MIV gegeniiber

Fahrradmitnahme im

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN

OPNV auf
Hauptachse nicht
auf Quartiere

OPNV:

. energielenker

Verkehrsfiihrung & Geschwindigkeiten

keine Umgehung,  Tempo in den zu weni
daher starker durch empo ¢ ; 4
dle Innenstadt Altstadtgassen Kreisverkehre

solten beriicksichtigt
werden

Anbindung OPNV
nach Ostrich
ausbaufahig

2u wenig Fahrrad-
stellflachen im
Zug und Bus

Infrastruktur an Bahnhdéfen & Haltestellen

Keine Biigel an Neces
- X Fahrradstander im
offentlichen
Haltestellen Bushaltestellen

Ausstatung des Bshrholes

Bahnhof Hervest i Bushatesiten

nicht Barrierefrei Fahrplane deplaziert

und Fahhradgerecht Sauberkelt

Bahnhofe: keine

Abstellmoglichkeiten Sicherheitsgefuhl am
fur teure Fahrrader Bahnhof + In den
(EBikes) Zigen

Alternative Mobilitat

Ll zu wenig
Carsharing- -
Angebote Ladesaulen
) Ladesaulen mit
Zu wenig unterschiedichen
Park+Ride ““;:2:::‘::'35
Ruhender Verkehr
2u wenig schlechte Parksituation
5 Wilhelm-Lehnsruck-
Generatlfmen» Schule (Elterntaxis)
parkplatze
2u viel ruhender zu viele
Ui e parkende Autos

Altstadtgassen - keine

Kontrollen in der Innenstadt

2u viele
Parkplatze in der
Innenstadt

zu wenig
Parkplatze

keine Tempo-30 wenige Keine
Begrenzung auf Ausweichstrecken
def 8 Tempo-30-Zonen in Wulfen
Verkehrsaufkommen
2uviel Schwerlast.  Bel Autobahnsperrung
Elterntaxi veehraurche ., 055
Stadt in Dorsten
Verkehrssteuerung

Vorrangsschaltung
fur Rettungsfahrten
(Polizei, Feuerwehr)

Keine
Einfahrbeschranku
ng Altstadtgassen

Ampelschaltung im
Bereich
Industriegebiet Ost

Sonstiges

weite Fahrten zum
Einkauf: Nutzung
des Autos

Vorrang StraRen-
instandhaltung
(MIV)

Zustand P+R-
Platze
(Erreichbarkeit)

fehlende
Parkplatze in der
Innenstadt

Griine Welle von
Ampeln fiir MIV

Besitzverhaltnissevon | drmbeldstigung

StraBen (Kreis, Land,
Bund) fir Dorsten

Bundesstrafen /

gering Autobahn
Oft keine zu hohes Tempo
Trennung Rad / auf der A31

Auto / FuBverkehr

Logistik & Logistik-Verkehre

Anlieferung in
der
FuBgangerzone

letzte Meile

hinderliche
Paket-
zustelldienste

2u viele Logistik-
unternehmen in
Dorsten



Stadt Dorsten

Rad- / FuRverkehr

Sichere und komfortable
Radverkehrsinfrastruktur
fordern / bereitstellen

NebenstraRen als 30-
Zonen und
Fahrradzonen
ausweisen

Entwicklung und
Ausbau von
FahrradstraRen

Uberpriifung der
Qualitat und
Instandsetzung von
Radwegen

eine attraktive,
autofreie
Innenstadt

Starkung der FuR- und
Radverkehrs-
verbindung zwischen
den Stadtteilen

Verbesserung der

Ampelschaltungen

zugunsten des FuB-
und Radverkehrs

Kreuzungsfreie
Radwegever-
bindung Nord/Stud

Herstellung einer sicheren
Radverkehrsverbindung
zwischen Ostrich und die
Innenstadt (u.a. fr den
Schalerverkehr)

Schaffung umwegefreier

Verbindungen zwischen

den Stadtteilen fur den
FuB- & Radverkehr

MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN DORSTEN 00 energielenker

LEITZIELE

Steigerung der
Wohn- und
Lebensqualitat

Offentlicher Verkehr

Taktverdichtung Anschluss an das S- Verbesserung der

im SPNV auf Bahn-Netz des Vernetzung von Bus-

h Ruhrgebietes und
max. 30 Min. Minster herstellen und Bahnverkehr

SPNV-Anschluss Dorsten -
Coesfeld - Miinster starken
~> Erreichbarkeit der Stadt

Verbesserung der
Fahrradmitnahme im
sffentlichen Verkehr (ggf. mit

Minster mit dem OPNV e d
o sessET nhangern oder Boxen)
RAGIERGE Verbesserung der
ElliEiED Tarifstruktur und der
BeilErivmen (i Transparenz im OPNV
OPNV (2.B. AST) Gy
Sonstiges
Uberpriifung von Ermittlung von
Moglichkeiten zur Bewegungsprofilen als
Grundiage fur eine
Neuorganisation von Becartoserechte
Lieferverkehren Mobilatsplanung

Informationsflussin  Etablierung eines
Navigationssysteme Carsharing-
verbessern Angebots

Zeitnahe Umsetzung
von MaBnahmen unter
Berticksichtigung des
Klimawandels

Motorisierter / ruhender Verkehr

Neuordnung des Reduktion von Entwicklung von
Parkraumes in ruhendem Verkehr  parkplatzfreien
der Stadt Dorsten  in EinbahnstraRen Zonen
Intensivierung der Ausweiten von UTEerﬁmg von
Kontrolle des Temporeduktionen DM°3 chkeiten um den
urchgangsverkehr aus
ruhenden Verkehrs im i der Stadt

Modal Split

Erhthung des Erhohung des
OPNV-Anteils am Radverkehrsanteils am
Modal Split auf 20% Modal Split auf 40 %



